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L»obj t de 1' invention concern un dispositif ralantieseur 
anti-renversement pour v^hicules rentiers lourds. 

II est destine a equiper les vShicules a centre ae gravity 
afln d'assurer par detection de lUcceleraticn centrifuge 
critique des 1* entree de la courbe le freinage du vehicule. 

II eat connu que lea vehicules poids lourds dont la hauteur 
du centre de granite a une valeur voisine ou superieure a la lar- 
geur hors-tout des paeumatiques presentent dea risques de mw- 
sement dans lea viragos, Bi la vitesse du vShicule eat trop ele- 
vee en egard k sa stability intrinsfeque d'une part, et au devers 
et —y-^ du virage d'autre parte Halgre les ameliorations appo*- 
teea a la stabilite dea vehicules et a la formation dea oonduo- 
teurs, lea accidents de oe fait, demeurent tres nombreux, et at- 

teigaent aotuellemant ... 55 & dea cas. 

Ires souvaat le conducteur ne pereoit pas k temps, depuis 
aa cabine, la nature du virage qu f il aborde, et ne pent de oe 
fait, ni corriger efficacemant a temps sa oonduite, ni progresser 
dans son sens d* appreciation. On a alors utilise des signaux 
avertisseurs sonores ou lumineux pour aviaer le conducteur lorsque 
la configuration critique etait atteinte. 

Mais oette signalisation ne permettait pas au chauffeur de 
ralentix a temps sa vitesee, car il ne dispose que dhm temps 
tree court au debut de !• entree en courbe pour reduire la Vitesse, 
il a ete ainsi demontre que l f intervention humaine etait insuffi- 
sante. 

Le dispositif snivant l f Invention supprlme ces inconveniente 
en lntervenant automatiquement, en une fraction de seconde sur le 
freinage lu v*5hioxale des que le detecteur deceleration centri- 
fuge mesure que la Vitesse du vehicule est incompatible aveo la 
configuration du virage et de la stability intrinseque du vehicule 
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II est conatitue par la ombinaisoa A«m dSteeteur A 'accele- 
ration centrifuge critic emettant ». signal eleetrique et d'me 
electro-vanne actionnant le circuit de freinage du Nicole, H «rt 
J^eB^avertisseura eonorea et visuals* 

Sur lea dessina annexes donnes a titre d« example non liMta- 
tif a . m e des formes de realisation de 1'ocjet de !• invention t 

ia figure 1 montre le deposit!* deteeteur deceleration 
centrifuge critique et le schema de son circuit eleetrique. 

la figure 2 montre ^installation actionnant le freinage 
10 pneumatique de la aemi-remorque. 

La figure 3 montre en variante un perfectiennement a oette 

Installation de freinage. 

le diepceitif de detection de i« acceleration centrifuge cri- 
tique eat eonetitue figure 1 par un boitier etanohe 1 dan- lequel 
15 a ete pratique une cavlte semi-circulaire 2 dane laquelle ee meut 
une bille d'acier 3 ou tout autre masse metallique. 

le volume complemented^ de la capita 2 est occupe par un 
liouide visqueux 4 dont le role est d'amortir le deplaeement de la 
Mile 3 et de rendre le dispositlf insensible aux vibrations. 
20 La forme de la eavite 2 repreaente le lieu que decrirait la 

d'un pendule conatitue par la Mile 3 la ore* 5 de longueur 
Ljarticule autour de l»axe 6, dispose dans un plan transversal an 
. v&icule, les positions extremes symetriques que pent prendre la 
' mu* 3 materialisant les deflections angulairee ± 4 par rapport 

25 k la verticale. 

On donne par construction a o( une valeur otopriae entre 

t5 o et 2 5 o en relation avec la etabilite intrineeque du vehicule. 

Sur le boitier sent fixes a des positions aymetriques par 

rapport a la verticale deux detecteura electro-antiques de pro- 

30 xlmite 7 et 8 qui commandent loraque I'm ou 1'autre detecte la 
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presence de la Mile 3 dans one des 2 positions extremes do coop- 
doimee angolaire + » l 1 alimentation da relais 9 et 1b fermetu- 
re slmultane'e des contacts 10, 11 et 12 # 

Les dSteoteurs tlectw-magnfrtlques 7 et 8 sont alimentes eux- 
mfcaes par tme source de courant continu suivant schema figure 1« 

En variant le disposltLf de detection ci-dessus dScrit 
pourrait 8tre constituS par tin veritat>l* pendule artioul* autour 
de I'axe 6 et dont le bras 5 et la masse 3 seraient entieremant 
contends dans le "boitier ^tanche 1, le volume de la cavit£ 2 de 
10 fonae appropriee Stant complete par tea liquids visqueuac 4* la 
feraeture du contact 10 entralne l»alimentation eleotrique de 
l'&Leotro-vanne 25 figure 2 9 et commands 1» action, de freinage de 
la semi-remorque. La fermeture du contaot 11 entralne l 1 alimenta- 
ti on da klaxon 13 ou d'un voyant lumineux pour alerter le ehauxV 
^ fear* La ferae ture du mioro-contact 12 entralne 1* alimentation 
des feux reglementaires •STOP" 14» 

A 1* installation pneumatique de freinage de la semi-remoxv 
que figure 2 constitute par l , autodistributeur 15. le reservoir 16 
les recepteura 17, 18 f 19 et 20 le oorrecteur vide-charge 21 f la 
20 conduits "automatique" 22 d» alimentation en air comprlmS et la 
conduite "directe" 23 et 28 de oommande de frein, o*t 6*6 aJout<s 
poor les fcesoins de 1* invention, le sSlecteur de circuits 24. 
l'eleotro-vanne 25, la conduite d 1 alimentation en air comprint 
26 et la ligne electrique 27. 

La fexmeture du contact 10 entralne V alimentation de la 
ligne electrique 27 et a provoqu$ la fermeture de l'electro-vanne 
25. Le= s*lecteur de circuit 24 met alors en coimmmication la 
conduite 26 sots pression avec la conduite de commande 28 et pro- 
voque par l'aotion de 1* autodietrifcuteur 15 l , alimentation en air 
30 des reoepteurs 17, 18, '9 st 20 et done I'action des frelns de la 
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Beml-remorqtie. lorsqiie 1' alimentation elsotrique de l«eleotro-van 
ne cesse, 1* action de freinage cess© es&lemeat, le seleoteur 24 
retablit le circuit atonal avec oonnnande volontaire de freinage 

depuis le tracteur. 
5 1« installation de freinage auivant le schema de la figure 2 

aotionne avec la mtae eff ieacite lea freins des roues exterieuree 
au virago come oeux des roues interieures qui mollis chargees 
rlsquent de s'enrayer. L e schema de la figure 3 permet d'eliminer 
ce risque. II consiste a commander les recepteurs 17 et 19 des : 
10 freins des roues exterieures au virago, dans l'exemple, par l«au* 
todiatributeur 29 et le correoteur en fraction de la charge deB 
rones exterieures 30 et lee recepteurs 18 et 20 des freins des 
roues interieures par 1'autodistributeur 31 et le correoteur en 
fonotion de la charge des roues interieures 32. 
15 On concoit aisement le fonctionnemeat du dlspositif, sachant 

que le diapoaitif de detection de 1'aceeleratiOB centrifuge eat 
fixe en reference avec la vertioale, transversalement dans la 
cabine de conduite, a l'avant du vehicule. La hille se deplacant 
transyersalement a gauche ou k. droits auivant le sens du mirage 
20 proportionnellement a 1« acceleration centrifuge. A hoter que ce 
dispositif integre automatiquement la valeur algebrique de l 1 an- 
gle de devers du virage. les positions extremes que peut prendre 
, ' la hille sont limit^es par construction du bottler 1 , avec une 
marge de security en fonction de la stability intrinseque au 
25 vehicule, laquelle eat determinee soit par des easaia pratiques 

de giration dans un anneau de virage sans devers et de rayon connu, 
soit par calcul en fonction de la hauteur du centre de gravite, de 
la voie et de la flexibility dea reaaorta. D'autre part, le cir- 
cuit electrique est complete de moyens permettant de verifier 
30 regulierement la fiabilite du diapositif . 
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^ ^unit toutea lea chanca po*r prevenir le rlaqna 

neat. II avertit en autre le cnau**. 

5 &es dangexe et du freinaff . ^^-ttidUi 
& a'appli*- particuli^t a« vehi^es articul 

S^. oefl v^hlcnlee la perte de ataom 

^ « x . — - mr;rr 

. ^ + 1 1 invention s'effeotuer a J. av«»% 
,0 viteeee critic peut aniyant 1 Invention 

dans la cabiae* . ,„ 

artiCUli * ^n^mea e-t at* canions-portenra 

Ce dlBpoeitif a'appli^ a« remorqnea 

&<6tre d£crite. 
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est eoiurtltui pat o» totam era»o» 

Siepositif 3» i»t«« 1 »• 

oft o-rtrftme i» alimentation de rexais j» * 

20 extr&ne, ^ ^aication 1 se caraoterisant par 

40 DiapoBitif suLvant la revenaicawHi 

a ft -Viorfffl la condoite automatique 
r^cepteura, le corrected vide- charge, la con 

25 mentation en air «rirf. et la conduite direete de ooaaand 
80 nt ajoutee Xe .elected de circuit, l-electro-van-. _ condai- 
te dentation en air co*pri»e et _ ligne electric 
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5 o Diepoaitlf adrnt la revendi ation 1 8 e caraoterieant par 
le fait que le system de freiange de la eoni-reaorque constitue 
pax l.autodlBtmmteur, le reservoir, lee recepteure, le correc- 
teur ride-charge, 1* conduit automatique d'air comprise, et la 
conduite directs de co^de de frein out Hi ajoutea uu eeleoteur 
de circuit, uu electro-vanne, uue couduite d' alimentation en air 
comprtoe, uue li»* eleetrlque, ainai qu'uu deuxieme autooistri- 
buteur, et uu denxi^e corrected de freinage diff eraudaut la 
cenai a»de dee receptees de frein suivant la repartition dee char- 
ges *» roues interieuree, et des roues erterieures au virage. 
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